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 نظرة على اجتماعات المنظمة البحرية الدولية
  

  
نتناول في هذا المقال بعض ما جاء في اجتماعات اللجان الرئيسية واللجان الفرعية للمنظمـة               
البحرية الدولية والتي توضح المواضيع الأكثر أهمية وسنبدأ بالمواضـيع ذات الأهميـة التـي تمـت                 

  .تلاه وما 79ة الاجتماع رقم لجنة السلامة البحرياجتماعات مناقشتها في 
  

   : MSCاجتماع لجنة السلامة البحرية : أولاً
  أحد المواضيع الهامة للجنة السـلامة البحريـة هـو تطـوير مسـتويات تحقيـق الهـدف                    

- based standards  Goal     والذي يستند على المقدمة المنطقيـة أن المسـتويات يجـب أن تكـون
لتحقق أن سلامة السفينة قد تم تأكيدها خلال مراحـل التصـميم            عريضة تشتمل الأهداف بحيث يمكن ا     

والبناء وخبرات تشغيل السفينة وليس الغرض وضع متطلبات إرشادية أو وضع حلول معينـة ولكـن                
الغرض الرئيسي هو تقديم مستويات من خلالها يمكن تقييم سلامة السفينة خـلال مراحـل التصـميم                 

  . والإنشاء ولاحقاً خلال التشغيل
  

أوكلت المهمة إلى مجموعة تختص بالمستويات المستهدفة في بناء السفن الجديدة وتشمل الخطة تطوير              
خمس درجات؛ المرتبة الأولى منها تختص بالأهداف لتوضيح السلامة وصداقة البيئة بالنسبة لتكامـل              

مرتبة الثانية تخـتص    ال. المنشأ والمتانة والتفكيك وإعادة التصنيع وللتزود بمتسع آمن للكشف والصيانة         
بالمتطلبات الوظيفية والمرتبة الثالثة تختص بالتحقق من استيفاء المعايير، واتفـق أن تكـون المرتبـة               
الرابعة تختص بالأساليب التقنية والخطوط الإرشادية وقواعد هيئات التصنيف ومسـتويات الصـناعة             

  جـودة لبنـاء وتشـغيل وصـيانة        وتختص المرتبة الخامسة بمدونات الخبرة والسلامة ومنظومات ال       
  السفن والتدريب والعمالة وخلافه والتـي يـتم تطويرهـا بواسـطة هيئـات الإشـراف والهيئـات                  
  المعتمدة ومنظمات الصناعة وتشمل الخطة أيضـاً اكتشـاف الصـلة بـين نظـام تقيـيم السـلامة                  

Formal Safety Assessment (FSA)خال المستويات  والمستويات المبنية على الهدف وإمكانية إد
  . المبنية على الهدف بالأدوات التشريعية للمنظمة البحرية الدولية

  
   :Maritime Securityالأمن البحري 

 البحريالأمن  اجتمعت مجموعة العمل الخاصة بالأمن البحري لاتخاذ إجراءات خاصة لتأكيد             
   -:واعتمدت لجنة السلامة البحرية الدوريات التالية 
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بنة والشركات والضباط المعتمدين عن المتطلبات ذات الصلة بتقديم معلومـات           إرشادات للربا  •
  . لها علاقة بالأمن قبل دخول السفينة الميناء

دليل إرشادي مؤقت عن التقييم الذاتي الاختياري للحكومات المنضمة لاتفاقية سـلامة الأرواح              •
 . SOLASفي البحار 

 من اتفاقية سلامة الأرواح في البحار       (XI-2)دليل إرشادي خاص بتنفيذ الفصل الحادي عشر         •
SOLAS والمدونة الدولية لأمن السفينة والميناء ISPS Code . 

 . التذكير بواجبات إخطار دول العلم عند ممارسة إجراءات التحكم واستيفاء المتطلبات •

  . إنذارات الأمن الكاذبة والإنذارات المزدوجة للاستغاثة والأمن •
   

   : AISيانات نظام التعريف التلقائي الأمن البحري وب
 أو أي (World-wide web)وافقت لجنة السلامة البحرية على أن النشر على الشبكة الدولية   

 يمكن أن يضر بسلامة وأمن السفن       (AIS)مكان آخر لبيانات السفينة من خلال نظام التعريف التلقائي          
ل الأعضاء في تعزيز سلامة الملاحة والأمـن        والميناء ويؤثر بالضرر على مجهودات المنظمة والدو      

في قطاع النقل البحري الدولي وحثت المنظمة الدول الأعضاء من خلال قوانينها المحلية عـدم نشـر                 
  .  التي ترسلها السفن على الشبكة الدولية أو خلافهAISبيانات 

  
  : سلامة سفن الركاب 

لي على سلامة سفن الركاب يجب أن يركز        وافقت لجنة السلامة البحرية على أن العمل المستقب         
على منع وقوع الحوادث في المقام الأول وأن تصمم سفن الركاب في المستقبل لتحسين البقاء على قيد                 
الحياة فعند حدوث حادث أو كارثة يستطيع الأفراد البقاء في أمان على ظهر السفينة إلـى أن تصـل                   

  . السفينة إلى الميناء
  

تعريف الوقت اللازم للانتشال ووقت الإنقاذ والمكان الآمن فالنسبة لوقـت           وافقت اللجنة على      
الانتشال وافقت اللجنة بمدة أقصاها خمسة أيام للفترة التي يمكث فيها الشخص في قوارب الإنقاذ آخذة                
في الاعتبار الاحتياجات الإنسانية لمن هم على ظهر القارب والمخاطر المتوقعة على حيـاة و صـحة    

د اعتمدت لجنة السلامة البحرية دورية دليل مرشد عن إنشاء برامج طبية وصرف صحي لسفن               الأفرا
  . الركاب
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  : سلامة سفن البضائع الصب 
 إجـراءات إضـافية   SOLAS (XII)وافقت لجنة السلامة البحرية على تجديد الفصل رقـم    

لات البضائع الصـب ذات     لناقلات البضائع الصب تشمل مراجعة بعض القواعد ومتطلبات جديدة لناق         
م يشـمل التعـديل     2006البدن المزدوج والمتوقع أن يدخل التعديل حيز التنفيذ في الأول من يوليـو              

 بحظر الإبحار وأحد العنابر فارغ ومتطلبات بإنشاء البدن المزدوج كبديل           14إضافة قاعدة جديدة رقم     
 150قلات البضائع الصب الجديدة بطـول       اختياري للبدن المفرد، يٌطلب البدن المزدوج الاختياري لنا       

متر مكعب أو أكثـر ، أقـرت لجنـة          /  كجم   1000متر فأكثر وتحمل بضائع صب صلبة ذات كثافة         
السلامة أيضاً مستويات ومعايير للمنشأ الجانبي لناقلات البضائع الصب ذات البدن المفرد ومسـتويات              

البضائع الصب كما اعتمدت اللجنـة القاعـدة       للفحص والصيانة بواسطة الملاك لأغطية عنابر ناقلات        
لجعل حمل قوارب   ) وسائل وتجهيزات إنقاذ الأرواح   ( من اتفاقية سلامة الأرواح الفصل الثالث        31رقم  

  . الإنقاذ الحرة النزول في ناقلات البضائع الصب إجبارياً
  

  : مسجل بيانات الرحلة المبسط 
) سلامة الملاحـة  (سلامة الأرواح الفصل الخامس      من اتفاقية    20اعتمدت اللجنة القاعدة رقم       

 Simplified Voyage Data Recorderمتطلبات تركيب مسجل بيانات الرحلــــة المبســط   
(S-VDR)             وأكثـر   3000 ترى القاعدة إمكانية تركيب الجهاز لسفن البضائع الحالية ذات طنية كلية 

فس تفاصيل مسجل بيانات الرحلة القياسـي       ولا تطلب من مسجل بيانات الرحلة المبسط أن يكون له ن          
وبالرغم من ذلك يجب تخزين والحفاظ في شكل مأمون واسترجاع للمعلومات التـي تخـص وضـع                 

  . وحركة والحالة الفيزيائية والأوامر والتحكم في السفينة خلال الفترة التي تسبق والتي تعقب الحادث
  

  المبسطة على سفن البضائعمسجلات بيانات الر حلة و مسجلات بيانات الرحلة 
 مسجلات بيانات الرحلة    V/20لاتفاقية سلامة الأرواح القاعدة     ) 2004اعتمدت في ديسمبر    (التعديلات  

 لتسمح لهذه السفن بـالتزود بمسـجل        2002لتكون متطلب على سفن البضاعة المبنية قبل أو ل يوليو           
   .(S – VDR)بيانات الرحلة المبسط 

 طن  3.000من سفن الركاب و السفن من غير سفن الركاب ذات الحمولة الكلية             القاعدة الحالية تطلب    
   للمسـاعدة فـي التحقيقـات فـي         VDRs أن تحمل    2002فأكثر و التي بنيت في أو بعد أول يوليو          

  .الحوادث 

 ليسـتخدم علـى سـفن     S – VDR يمكن أن يكونVDRأضاف التعديل إضافة فقرة جديدة لمتطلب 
  :البضائع كما يلي 
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 ، عنـد أول     2002 طن فأكثر بنيت قبل أول يوليو        20.000حالة سفن البضائع ذات حمولة كلية        -
   .2009 و لا يتعدى أول يوليو 2006دخول مقرر للحوض الجاف بعد أول يوليو 

 طن بنيت قبل أول     20.000 و أكثر و تقل عن       3.000في حالة سفن البضائع ذات الحمولة الكلية         -
   و لا يتعدي أول يوليو     2007دخول مقرر للحوض الجاف بعد أول يوليو         ، عند أول     2002يوليو  
2010.  

يمكن للسلطة أن تعفي سفن البضائع من هذا المتطلب عن خروج دائم لهذه السفن من الخدمـة خـلال                   
  . سنتين بعد تاريخ التنفيذ المحدد 

  تخـص الموقـع    يحتفظ مسجل بيانات الرحلة المبسط بطريقة تمكـن اسـترجاع المعلومـات التـي               
  .و الحركة و الحالة الطبيعية ، الأوامر و التحكم في السفينة 

 سـاعة بينمـا البيانـات    12 فإن البيانات المخزنة يجب أن تحفظ  S - VDRبالنسبة لمستويات أداء 
  .السابقة لهذا الوقت يمكن أن تحل محلها البيانات الجديدة 

  
 نظام إخباري جديد للتبليغ من السفينة إجباريـاً         اعتمدت لجنة السلامة البحرية توصية لتأسيس       

 والخاصة بالمناطق الحساسة تنفذ Ship Reporting System (WETREP)با الغربية وفي مياه أور
م وقد سبق أن اعتبرت لجنة حمايـة البيئـة   2005 يوليو 1 ابتداءً من VTC 0000من الساعة صفر 

  . م2004 اجتماعها في أكتوبر البحرية مياه أوروبا الغربية منطقة حساسة في
  

  : اعتماد المدونة الإرشادية المطورة الاختيارية لسلامة سفن الصيد 
م والدليل الاختياري الخـاص     2005اعتمدت اللجنة مدونة سلامة الصيادين وسفن الصيد لعام           

 منظمـة   بتصميم وإنشاء أجهزة سفن الصيد الصغيرة وأعطت تعليماتها إلى السكرتارية لتقديمها إلـى            
  . لاعتمادهـا هـي الأخـرى        ILO ومنظمـة العمـل الدوليـة        FAOالأغذية والزراعة العالميـة     

 وتم تطويرها للاستخدام بواسطة السلطات المختصة ومعاهد        1970المدونة المطورة اعتمدت أولاً عام      
 فـي   التدريب وملاك سفن الصيد ومنظمات تمثيل الصيادين والمنظمات غير الحكومية التي لهـا دور             

سلامة وصحة وتدريب الصيادين وفى نفس الوقت تم حث الدول للموافقة على بروتوكول تريمولينوس              
 1995 ومعاهدة مستويات التدريب وإصدار الشهادات وأعمال النوبـة لسـفن الصـيد لعـام                1993

STCW-F تدخل حيز التنفيذ لتعزيز سلامة سفن الصيد ومستويات التدريب لأفراد سفن الصيدحتى  .  
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  : نقل السفن بين دول العلم 
اعتمدت لجنة السلامة البحرية ولجنة حماية البيئة البحرية دورية تتعلق بنقل السفن بين الدول                

  الغرض منها إيجاد وسيلة لنقل السفن بين دول العلم بحيث تتسـلم دولـة العلـم التـي تنتقـل إليهـا                      
 ـ”Gaining Flag State“السفن    لامة مـن الدولـة المنقـول منهـا السـفن      البيانات المتعلقة بالس

“Losing Flag State” .  
  

  -:تعديلات أخرى أقرتها لجنة السلامة البحرية 
 2006اعتمدت لجنة السلامة البحرية بعض التعديلات والمتوقع دخولها خير التنفيذ في أول يوليو عام               

 IGCلتي تنقل غاز مسـال  ومدونه السفن اIBC Codeفيما عدا مدونه السفن التي تنقل مواد صب (

Code وفيما يلي بعض التعديلات التي اعتمدت  ) 2007 التي يبدأ تنفيذها في أول يناير:  
 من الفصل الثاني من اتفاقية سلامة الأرواح في البحار وهى تخـتص ببنـاء               18القاعدة رقم    - 

ى سـفن الركـاب     والاختبارات المبدئية للأبواب المانعة للمياه والفتحات الجانبية وما شابة وف         
وسفن البضاعة بحيث تسمح باختبار الأبواب المانعة بواسطة اختبار ضغط مبتدئ فى بعـض              

  .الحالات
 الخاصة بالاحتياطات ضد الصدمات والحريق والمخاطر الأخرى من مصـدر  45القاعدة رقم   - 

بـل  كهربي من اجل مراقبة الأجهزة الكهربية في الأماكن التي يمكن أن يتجمع فيها خلـيط قا               
 .للاشتعال وفى الأماكن الخطرة في الناقلات

ــة   -  ــات الرحل ــجل بيان ــافة مس ــلامة الأرواح بإض ــة س ــن اتفاقي ــامس م ــل الخ   الفص
 .E)نموذج ( لسجل الأجهزة لشهادة سلامة الأجهزة في سفن البضاعة (S-VDR)المبسط 

  تعديلات في مدونـة اتفاقيـة مسـتويات التـدريب وإصـدار الشـهادات وأعمـال النوبـة                  - 
STCW Code  الجزء الأول الخاص بمواصفات وأدني مستوي للأهلية في قوارب الانتشـال 

 . والإنقاذ من غير قوارب الإنقاذ السريعة

  
دخولها حيز التنفيـذ    والمتوقع   80ت في اجتماع لجنة السلامة رقم       أقربعض التعديلات التي    

  :  وتشمل2007أول يناير 
  . ائية على ظهر السفينة وفى البرقواعد تتطلب الحفاظ على الرسومات الإنش - 
 . قواعد تختص بأجهزة المخطاف والرباط والقطر - 

قواعد تختص بمكتشفات مستوي الماء في سفن البضاعة ذات العنبر الواحد الجديدة من غيـر                - 
 . ناقلات البضائع الصب
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 .  السفن الجديدة فقطفي الماكينات والمنظومات الآلية فيقواعد خاصة بالتحكم  - 

  يلات خاصة برقم إجباري لهوية الشركة و المالك المسجل  تعد -

  )2009المتوقع دخولها حيز التنفيذ أول يناير (

   المميز الخاص بالشركة و رقم الهويـة المسـجل فـي الشـهادات              IMO رقم   لإضافةتعديلات    -
علـى   و المدونة الدولية الخاصة بالأمن ISM Codeو المستندات ذات الصلة في المدونة الدولية 

   Code (ISPS)السفينة و الميناء 

  ) 2009المتوقع دخولها حيز التنفيذ في أول يناير (

  
  لجنة حماية البيئة البحرية: ثانياً

 هو مراجعة اعتماد الملحق الأول الخـاص        52أهم ما جاء في اجتماع لجنة حماية البيئة البحرية رقم           
 ، و يشمل التعديلات التي      2007زيت والمتوقع أن يدخل حيز التنفيذ في أول يناير عام           بمنع التلوث بال  

 و الخاصة بتصميم البدن المزدوج في نـاقلات         1983اعتمدت بعد دخول الاتفاقية حيز التنفيذ في عام         
لة البترول و شملت المتطلبات الجديدة قاعدة خاصة بحماية قاع غرفة المضخات في الناقلات ذات حمو              

  . أو بعدها بوجوب تزويدها بقاع مزدوج2007 فأكثر المبنية في أول يناير 5000
وافقت لجنة حماية البيئة البحرية على جعل منطقة بحر عمان كمنطقة خاصة في تعديل الملحق الأول                

 وهي البحر الأبيض المتوسط و بحـر البلطيـق والبحـر            1لينضم إلى المناطق الخاصة للملحق رقم       
البحر الأحمر والخليج وخليج عدن والمنطقة القطبية ومياه شمال غرب أوروبا حيـث توجـد               الأسود و 

  .قيود على ضخ المياه الملوثة بالزيت في هذه المناطق
  

 كمنطقـة  Annex Iانضمت للمناطق السابقة المياه الجنوبية لجنوب أفريقيا منطقة خاصـة للملحـق   
رية و البيئة البحرية في منطقة بحرية هامـة مزدحمـة           خاصة لتوفير إجراءات لحماية الحيوانات البح     

  .بالسفن 

أي ضخ إلى البحر للزيت أو خليط الزيـت مـن   Annex I و يمنع في المناطق الخاصة للملحق رقم 
 طن فأكثر إلا في ظروف خاصة ، و دعت لجنة حماية البيئة البحرية من               400السفن ذات حمولة كلية     

ضاء لتنفيذ متطلبات المناطق الخاصة اختياريـا ، و حـث نـاقلات             خلال دورية حكومات الدول الأع    
البترول بعدم غسيل صهاريج البضاعة لها في المنطقة الخاصة الجديدة علـى اعتبـار أن التعـديلات          

   .2008ستدخل حيز التنفيذ في مارس 
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ل أربع درجـات    تعديلات الملحق الثاني من اتفاقية منع التلوث بالسوائل السامة التي تنقل صب و تشم             
، الـدرجات   2007جديدة للمواد السامة والسائلة والمتوقع أن يدخل هذا التعديل حيز التنفيذ في ينـاير               

  .، و مواد أخرى و تم ترتيبها حسب خطورتها على البيئة البحرية x  ، y،  zالأربعة هي
 في صهاريج عميقة على     اعتمدت لجنة حماية البيئة البحرية توصية خاصة بدليل نقل الزيوت النباتية            

يسمح الدليل لسفن البضاعة الجافة التي تحمل شهادة بنقل الزيوت النباتية فـي             . سفن البضاعة الجافة    
صورة سائبة بالاستمرار في نقل هذه الزيوت على بعض الممرات التجارية ينفذ هذا الدليل ابتداء مـن                 

  .2007يناير 
  

  مراجعة مستويات الصرف الصحي 
ة حماية البيئة البحرية دليل مراجع عن تنفيذ اختبارات مستويات الأداء لفضلات معالجـة              اعتمدت لجن 

الصرف الصحي ، يطبق الدليل الإرشادي المراجع على محطات معالجة الصرف الصحي التي تركب              
 التي اعتمـدت  MEPC. 2 (VI) لتحل محل المستويات في التوصية 2010على السفن بعد أول يناير 

  . 1976عام 

اعتمدت لجنة حماية البحرية أيضا مستوى لأعلى معدل ضخ للصرف غير المعـالج مـن صـهاريج                 
  . ميل بحري من أقرب أرض 12الحفظ عندما تكون المسافة مساوية أو تزيد عن 

 
  نع تلوث الهواء الجوي م

التلـوث  ن اتفاقية منـع     مالملحق السادس   (تدخل القواعد الخاصة بمنع تلوث الهواء الجوي من السفن          
  .2005 مايو 19 حيز التنفيذ في )البحري

ينفذ في نـوفمبر    (و القناة  الانجليزي     بحر الشمال   مناطق  دخلت تعديلات على الملحق السادس لجعل       
 ـ )2007ينفذ في ديسمبر (، بحر البلطيق و مياه شمال غرب أوروبا     ) 2006 ق تحكـم بالنسـبة   اطمن

  .فق للفحص والشهادات للملحق السادسلانبعاث أكاسيد الكبريت وأدخلت نظام متوا
رأت لجنة حماية البيئة البحرية أن دليل المنظمة بالنسبة لانبعاث الغاز في البيت الزجـاجي يجـب أن                  
يشمل الغازات الستة التي تم تغطيتها ببروتوكول كيوتو و هي ثاني أكسيد الكربون والميثين وأكسـيد                

  .كاربون و سداسي فلوريد الكبريت النيتروجين والهيدروفلوركاربون و بروفلور
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  مراقبة الكبريت في الوقود 
 نتائج مراقبة متوسط محتوى الكبريت في الوقـود الثقيـل           MEPCلاحظت لجنة حماية البيئة البحرية      

 من العينـات  90% كانت نسبة الكبريت في معظمه   2005على المستوي العالمي و التي بينت أن عام         
 79.592 من 219 و كانت m/m%3  ، 2 كانت ما بين 50% و أن m/m%4  ، 1.5تتراوح مابين 

 7مقارنـة    (5% عينات تحتوي على أكثر من       5 و أن    m/m % 4.5من العينات أكثر من       ) 0.3(%
 2.7% كـان    2005 ،   2004 ،   2003متوسط محتوى الكبريت خلال السنوات      ) . 2004عينات عام   

   .2.67% كان المتوسط 2004 – 2002وفي الأعوام من 

وافقت لجنة حماية البيئة البحرية على دوريتين إحداها خاصة بمذكرة تسـلم الوقـود و أخـذ العينـة                   
Bunker Delivery Note and FO sampling من الملحق 18  لتوضيح كيفية استيفاء القاعدة رقم 

 الأبخـرة   أيضا تبليغ المنظمة بالمواني أو الأرصفة التي بها تشريعات خاصـة بمركبـات            . السادس  
   .(VOCs)المتطايرة 

  
  الكائنات العضوية الضارة في مياه الصابورة 

وافقت لجنة حماية البيئة البحرية على منظومتين لإدارة مياه الصابورة التي تستخدم المـواد النشـطة                
 لمعالجة ميـاه   Biocideإحداها تستخدم GESAMPبناءا على التقرير المقدم لها من مجموعة العمل 

رة و الأخرى بواسطة قاتل للجراثيم بالتحليل الكهربي بتوليد كلـور حـر و هيبوكلـو ريـت                  الصابو
الصوديوم و هيدروكسيل أحادي الذرية و الأكسدة الكهرو كيميائية من خـلال خلـق أوزون و فـوق                  

   .نأكسيد النيتروجي

ورة تقـديم معلومـات     دعت لجنة حماية البيئة البحرية السلطات التي لديها و سائل اختبار لمياه الصاب            
 و دعـت الـدول      اعن الاستخدام الحالي و السعة المعتمدة لمنشآته      ) 2007في يوليو   (لاجتماع اللجنة   

الأعضاء و المراقبين تقديم معلومات عن عدد السفن من المرتبة الأولى التي يمكن أن تطبـق عليهـا                  
  .الاتفاقية 

مت لاتفاقية إدارة مياه الصابورة ست دول فقـط  لاحظت اللجنة أنه حتى الآن فإن عدد الدول التي انض   
   دول  ثمـاني  ليصبح المجمـوع     تان، و انضمت مؤخرا دول     من الحمولة الكلية في العالم       0.62%تمثل  

 مـن الحمولـة     35%حمولة سفنها لا تقل عن       موافقة أكثر من ثلاثين دولة       ةتنفيذ الاتفاقي لو المطلوب   
  .لسفن التجارية في العالم لالكلية 
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 بناء علـى التشـريعات      2007 التي تدخل المياه النرويجية في نهاية        وف تطبق الاتفاقية على الدول    س
  و المالديف و نيجيريا و بولنـدا و سـانت كيتسـي            الوطنية الجديدة ، و بذلك تنضم النرويج لكرواتيا         

  .ى الاتفاقية في التصديق علTuvaluو أسبانيا و سوريا و توفالو  Saint Kittes and Nevisو نيفز 
  

   : STWاجتماع اللجنة الفرعية لمستويات التدريب وأعمال النوبة : ثالثاً
   : اعتماد تعديل الاتفاقية لتشمل التدريب لضباط الأمن على السفن -

اعتمد أدني مستوي تدريب ومتطلبات إصدار الشهادة للأفراد الذين يكلفوا كضباط أمن علـى                
ت المتقدم للحصول على الشهادة أن معلوماته عن مدى واسع مـن            حيث يجب أن يثب   . (SSOs)السفن  

  تقيـيم   المهام والواجبات والمسئوليات وتشمل الحفاظ والإشراف على تنفيذ خطة الأمن على السفينة و            
المخاطر على الأمن والتجاوزات والاحتمالات واتخاذ فحوصات منتظمة على السـفينة لتأكيـد تنفيـذ               

ة وتأكيد أن أجهزة الأمن والمنظومـات تعمـل بصـورة سـليمة واختبارهـا               إجراءات الأمن الملائم  
  . ومعايرتها وبث وعي الأمن بين الأفراد

  
شملت التعديلات قواعد إصدار شهادات الكفاءة لضباط الأمن على السفينة وتشمل المسـتويات               

ص بتـدريب ضـباط      للتدريب والكفاءة لضباط الأمن على السفن أيضاً تشمل المدونة دليل خا           الأدنى
الأمن على السفن وإصدار دورية بإرشادات خاصة بالتدريب والمستندات لضباط الأمـن بالشـركات              

(CSOs)وتشمل جدول لمستوي المعلومات والفهم والكفاءة بالنسبة لضباط أمن الشركة  .  
  

    يضيف متطلبات تـدريب إضـافية لإنـزال    STCW من مدونة اتفاقية(A)تعديلات إضافية للجزء 
 السريعة ، أعدت التعديلات استجابة لإصابات البحارة في العدد من الحوادث            الإنقاذو استعادة قوارب    

 السريعة في الظروف الجوية السيئة و المرغـوب فـي           ذالتي تصاحب إنزال و استعادة قوارب الإنقا      
   .2008 في أول يناير STCWها حيز التنفيذ في تعديلات اتفاقية لدخو

  
  :  خاصة بالتدريب على قوارب الإنقاذ السريعة الاتفاقيةمدونة  تعديلات ل-

اعتمدت اللجنة الفرعية مسودة تعديلات لمدونة الاتفاقية خاصة بمتطلبـات تـدريب إضـافية                
فـي   (81لعمليات إنزال واستعادة قوارب الإنقاذ السريعة لتعتمد في اجتماع لجنة السلامة البحرية رقم              

ت بسبب التقارير التي تشير إلى إصابة عديد من البحارة بجروح نتيجـة             صدرت التعديلا ) 2006عام  
الحوادث أثناء عمليات الإنزال واستعادة قوارب الإنقاذ السريعة في ظروف الطقس السيئ وتم وضـع               

  . دليل إرشادي للتدريب اللازم لفرق الإنزال والاستعادة وطاقم القوارب
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  :  التدريب المطلوب وشهادات البحارة -
عقب القرار الذي اتخذ بواسطة منظمة العمل الدولية بنقل مسئولية التدريب وإصدار الشهادات               

للبحارة فيما عدا طباخ السفينة إلى المنظمة البحرية الدولية اقترحت اللجنة وضـع مسـتويات تشـمل                 
 ـ                 ع البحارة على السطح وفى غرفة الآلات مع احتمال أن يشمل البحارة للأغراض العامـة مـع وض

 الشكل المعمول به في الاتفاقية بحيث يشمل الأهلية والمعلومات والفهم والكفاءة كطرق             فيالمستويات  
  .لمباشرة الأهلية و من أجل ذلك تكونت لجنة بالمراسلة لتطوير مستويات الكفاءة للبحارة

  
   FP Sub-Committeeاللجنة الفرعية للحماية من الحريق: رابعا

   الآمنة على سفن الركاب تعريف متطلبات المنطقة
 حيث يستطيع الأشخاص اللجوء إليها Safe Areaتم وضع تعريف للمتطلبات الوظيفية للمنطقة الآمنة 

في حالة حدوث حريق على ظهر سفينة الركاب حتى تصل السفينة إلى الميناء أو منطقـة اللجـوء ،                   
  نطقة الآمنة و تشـمل دورات الميـاه        وافقت اللجنة على لائحة من الخدمات الأساسية المطلوبة في الم         

  .و المياه و الغذاء و مكان لتلقى العلاج و الحماية من الطقس و خلافه
وافقت اللجنة الفرعية على تعديل معاهدة سلامة الأرواح الفصل الثاني و المدونة الدولية لمنظومـات               

ل متطلبات جديدة لأجهـزة     السلامة من الحريق تهدف إلى الإسراع في الاستجابة لحوادث الحريق تشم          
  .التي تساعد في سرعة تحديد مكان الحريقات الإنذار السمعي و المرئي والمكتشف

  
  منظومات إرشادية للإخلاء

وافقت اللجنة الفرعية على مسودة خطوات يسترشد بها لتقييم دليـل منظومـات الإخـلاء و مسـودة                  
 الإضاءة الموضوعة  علـى انخفـاض،        خطوات يسترشد بها عند اختبار واعتماد و صيانة منظومات        

الغرض منها استخدام وسائل بديلة مطلوبة في الفصل الثاني لاتفاقية سلامة الأرواح تتطلـب وضـع                
 300علامات ضوئية في أماكن الهروب أو شرائح ضوئية تتلألأ توضع على ارتفاع لا يزيـد عـن                  

  .يل منظومات ضوئية موجهةملليمتر عن السطح على كل ممرات الهروب و يمكن أن يكون البد
  

  اعتماد مستويات الأداء عند اختبار منظومات السلامة من الحريق 
انتهت اللجنة الفرعية من مراجعة بروتوكول اختبار الحريق لمنظومات إطفاء الحريق بالماء في غرفة              

اء الحريق  الآلات كما وافقت على مسودة دورية عن تطوير دليل لاعتماد منظومة بديلة لمنظومات إطف             
  .بالماء في غرفة الآلات و حجرة مضخات البضاعة

  .تتعلق التعديلات بمعامل الأمان لحساب تركيز بدائل الهالون المستخدمة في الإطفاء
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  الخلاصة
هناك مواضيع تكتسب أهمية كبيرة أثناء اجتماعات اللجان الرئيسية والفرعية وعلى رأسها موضـوع              

 ، حيث قامت المنظمة ببحث مسئوليات اللجان تجاه         2001ن سبتمبر   الأمن البحري بعد الحادي عشر م     
الأمن البحري من حيث وضع القواعد وبرامج التدريب والاختبار والأجهزة المضافة والتعامل لتأكيـد              

  .الأمن على السفن وفي الميناء 
ل السفن والحفاظ   كذلك تحقيق هدف السلامة و حماية البيئة البحرية أثناء مراحل تصميم و بناء و تشغي              

على سلامة أطقم السفن والركاب بتوفير ملجأ آمن على السفن للتجمع عندما تتعرض السفينة لحادثـة                 
  .وتطوير وسائل الإنقاذ و التدريب على التعامل معها لتقليل الحوادث التي تصاحب عملية الإنقاذ
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